Neue Briicke und Anpassung der Vorhdfen

Mit einer neuen Briickenanlage tiber den unteren
Vorhafen wurde die wéhrend der Bauzeit unter-
brochene Verbindung zum westlichen Stadtgebiet
wiederhergestellt.

Fiir den Briickentiiberbau wurde eine Rahmenbriicke
gewdhlt, die sich optimal in das Gesamtbild einfiigt.

Spundwandarbeiten

Im Rahmen des Schleusenneubaus waren auch die
Vorhéfen anzupassen, insbesondere durch Verbreite-
rung des Gewdssers als Zufahrt fiir die neuen Schleu-
senkammer. Zwischen der neuen und alten Schleuse
wurde eine Mittelmole errichtet.

Neubauamt fiir den Ausbau des Mittellandkanals
in Hannover
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Neue Weserschleuse Minden
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Warum eine neue Schleuse?

Die 100 Jahre alte Schachtschleuse am Wasserstraf3en-
kreuz Minden entspricht nicht mehr den Anforderun-
gen der modernen Binnenschifffahrt.

Um die Hinterlandanbindung der bremischen Seehé-
fen iber die Mittelweser zu verbessern, wurde eine
neue Schleusenkammer mit deutlich gréBeren
Abmessungen gebaut.

Sie ersetzt die alte Schachtschleuse.
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Mit der Verkehrsfreigabe der neuen Weserschleuse
kénnen jetzt auch wirtschaftlichere GroBmotorgtter-
schiffe die Verbindung zwischen der Weser und dem
Mittellandkanal nutzen.

Die Schleuse erméglicht der Schifffahrt die Uberwin-
dung eines Hohen-Unterschiedes von 13,30 m.

Mit einer Nutzldnge von 139 m und einer Kammerbrei-
tevon 12,50 m steht damit der Guterschifffahrt fir die
ndchsten Jahrzehnte ein modernes und leistungsféhi-
ges Bauwerk zur Verfiigung.

Spezielle Konstruktion - sparsamer Betrieb

Die neue Weserschleuse wurde als sogenannte
Sparschleuse mit drei Sparbecken gebaut.

Das heif3t: 60 Prozent des Wassers kann in den Spar-
becken gespeichert werden.

Der Wasserbedarf pro Schleusung betragt 25 400 m?>.

Die Sparbecken befinden sich dstlich der Schleusen-
kammer. Aus Platzgriinden sind zwei Becken tiberein-
ander angeordnet.

Die Befiillung und Entleerung der Schleuse erfolgt iiber
ein sogenanntes Grundlaufsystem. Der Grundlauf - ein
Kanalsystem unterhalb der Schleusenkammer - ist
uber je zwei Umlaufkanéle mit dem oberen und
unteren Vorhafen und tiber jeweils zwei Zulaufkanéle
mit jedem Sparbecken verbunden.

Gefullt und geleert wird die Schleusenkammer tiber
288 Offnungen in der Grundlaufdecke.

Das neue wassersparende System ermaoglicht eine
Schleusung von Berg zu Tal und umgekehrt,
sogenannte Kreuzungs-Schleusung, in ca. 37 Minuten.

Fur die neue flachgegriindete Schleuse wurden
100000 m?Beton und rund 12 000 Tonnen Betonstahl
verbaut.

Anspruchsvoller Stahlwasserbau

Das Obertor der neuen Schleuse ist ein Zugsegment,

das zum Offnen nach unten in die Torgrube gedreht

wird. Es wird einseitig mit einem Elektrohubzylinder
angetrieben.

Das Untertor wurde als Stemmtor in Faltwerkbauweise
gebaut. Ein Untertorfliigel wiegt 80 Tonnen.
Kammerseitig schiitzt ein Seilsto3schutz das Untertor
vor Schiffsanfahrungen.

Die -insgesamt zehn - Verschliisse der Umlaufkandle
im Ober- und Unterhaupt und der Sparbeckenzulauf-
kandle sind Drehsegmente.

Alle Verschliisse werden einseitig mit Elektrohubzylin-
dern angetrieben.

Tiefe Baugrube

Die neue Weserschleuse Minden wurde im Tonstein
auf NN +28,0 m gegriindet. Die Grindungssohle liegt
3,10 m tiefer als die Sohle der alten Schachtschleuse.
Das war erforderlich, weil das hydraulische System
im Vergleich zur alten Schleuse gréBere Dimensio-
nen erforderte.

Sicherzustellen war dariiber hinaus, dass keine
Schiden an der alten Schachtschleuse entstehen und
eine Grundwasserabsenkung im Umfeld verhindert
wird.

Deshalb wurde der Baugrubenbereich der Schleuse
weitrdumig mit einer Dichtwand bis in den Tonstein
hinein umschlossen.

Im Einlauf- und Auslaufbauwerk kénnen fiir den Revisi-
onsfall Dammbalken gesetzt werden. Die Schleuse wird
Sichere Schleusungen dann iiber ein fest installiertes Pumpensystem entleert.
Die neue Weserschleuse wird von der Leitzentrale des
WasserstraBBen- und Schifffahrtsamtes Minden aus
betrieben und iiberwacht. Dariiber hinaus ist eine
Steuerung der Schleuse aus dem neuen Schleusenbe-

triebsgebdude in Minden moglich. At Sohisiise Neéue Schieuss
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zeit fiir ein sicheres Festmachen.

Zusétzlich befinden sich auf beiden Kammerseiten
Nischenpollerreihen und auf der Schleusenoberkante
Kantenpoller.

2010-2017

139,00 m

Querschnitt alte und neue Schleuse

12,50 m
Bedienplatz Leitzentrale

13,30m

4,00m



