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Vorwort

Dr.-Ing. Hans-Heinrich Witte

Vorwort 3

Prasident der Generaldirektion WasserstraSen und Schifffahrt

100 Jahre Edertalsperre — das ist ein besonderer Anlass,
ein monumentales Bauwerk zu wiirdigen!

Die drittgréBte Talsperre Deutschlands wurde einst
gebaut, um der Schifffahrt auf der Weser und auf dem
Mittellandkanal eine reibungslose Fahrt zu ermdg-
lichen. Vor allem in den Sommermonaten und bei
Niedrigwasser gibt das Bauwerk - iiber die Eder und
die Fulda - Wasser an die beiden Bundeswasserstra3en
ab.

Dartiber hinaus dient die Talsperre dem Hochwasser-
schutz und der Energiegewinnung durch die Wasser-
kraft.

Bis heute ist die Edertalsperre ein Garant fiir einen
zuverldssigen Schiffsverkehr. Die Unterhaltung und
der Betrieb von Bauwerken wie die Edertalsperre
gehoren zu den Aufgaben der Wasser- und Schifffahrts-
verwaltung des Bundes.

Den 100-jahrigen Geburtstag nehmen wir gern zum
Anlass, Sie mit der Edertalsperre und mit der Wasser-
und Schifffahrtsverwaltung des Bundes bekannt zu
machen.

»Wir machen Schifffahrt moglich.“

Unter diesem Motto halten wir unsere Bauwerke und
WasserstraB3en jederzeit fiir die Berufs- und Freizeit-
schifffahrt vor. Denn Wasserstraf3en sind Lebensadern
und wichtige Bestandteile eines Verkehrsnetzes. Das
Netz der BinnenwasserstraBen in Deutschland umfasst
rund 7 300 km Bundeswasserstraf3en. 75 Prozent davon
entfallen auf Fliisse, 25 auf Kanéle.

Mit dem Erhalt von Wasserstraen und Bauwerken
tragen wir dazu bei, dass Deutschland wettbewerbs-
féhig bleibt. Ein zuverldssiger Transport und eine
verldssliche Infrastruktur ist daher wesentlicher Faktor
fur Wirtschaftswachstum und auch fir Beschaftigung.

GrofB3e Wasserbauingenieure und Verkehrsexperten
haben vor 100 Jahren beim Bau der Edertalsperre ihr
Spezialwissen eingebracht. Der Bau eines solchen
Bauwerks setzt neben der Fachkompetenz auch eine
besondere gesellschaftliche Verantwortung voraus.
Dies gilt bis heute. Fiir unsere Beschéftigten bedeutet
die Arbeit mit und an der Talsperre eine ganz beson-
dere Herausforderung. Wir haben gelernt, Natur mit
technisch Machbarem zu verbinden. Mobilitat ermdg-
lichen und die Umwelt schiitzen, das ist unser Leitmo-
tiv. Die Edertalsperre ist ein gelungenes Beispiel dafiir.

Ich danke allen Autoren, die zu dieser Festschrift

beigetragen haben und wiinsche den Leserinnen und
Lesern viel Freude bei dieser Lekttire.

L& G
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GruBwort des Landkreises Waldeck-Frankenberg

Dr. Reinhard Kubat
Landrat

Das Jahr 1914 markiert nicht nur den Beginn des

1. Weltkriegs. Fiir den Landkreis Waldeck-Frankenberg
hat es eine ganz andere gravierende Bedeutung. Nach
rd. sechsjdhriger Bauzeit konnte in jenem Jahr die
Edertalsperre eingeweiht werden, die in einer 400 m
breiten Engstelle des Edertales errichtet worden war.
Sie staut seitdem die Eder auf einer Ldnge von etwa

27 km zu einem See an, der fir die Region in vielféltiger
Weise nutzbar ist. Ein ganzjdhriges Festprogramm
erinnertim Jahr 2014 an das 100-jahrige Bestehen der
Edertalsperre und ich trage durch mein GruBwort in
der vorliegenden Festschrift gerne bleibend zu dieser
Erinnerung bei.

Vor dem Anstau der Eder zu einem See durch die
Talsperre, die den Namen des angestauten Flusses
tragt, war der heutige Seebereich ein fruchtbares
Siedlungsgebiet. Drei Dorfer mussten umgesiedelt,
155 Gehofte vollstandig gerdumt werden und

900 Menschen sich eine neue Heimat suchen. Im heute
an einem Ausldufer des Sees gelegenen Nieder-Werbe
mussten Gehoéfte abgebrochen und an héher gele-
genen Pldtzen wieder aufgebaut werden.

Die betroffenen Bewohner des Edertals fanden sich mit
der Verdnderung ihrer Lebensumstdnde aber letztend-
lich ohne allzu starke Proteste ab. Denn auch sie
erkannten schlie8lich den unbestritten gro3en
wirtschaftlichen Nutzen eines Ederstausees. Wie gro3
die Bedeutung des Bauvorhabens nicht nur fiir die
Region war, zeigte sich am Besuch Kaiser Wilhelms II.
an der Baustelle im August 1911. Der Kaiser hatte sogar
vor, die Staumauer am 25. August 1914 persoénlich
ihrer Bestimmung zu tibergeben, wurde daran jedoch
durch den Ausbruch des 1. Weltkrieges gehindert.

Errichtet als Hochwasserschutz sowie zur Schiffbarkeit
von Weser und Mittellandkanal mit dem reizvollen
Nebeneffekt der Energiegewinnung, geht der Nutzen
der Edertalsperre mit ihrem See langst weit iber die
urspriinglichen Zwecke hinaus. Der Landkreis Wal-
deck-Frankenberg profitiert in ganz erheblichem MaBe
vom Edersee als einen der groBten Tourismusmagne-
ten Hessens. Zusammen mit dem anliegenden
UNESCO-Weltnaturerbe Buchenwald-Nationalpark
Kellerwald-Edersee bildet der Stausee ein héchst
attraktives Reiseziel. Naturfreunde und Sportbe-
geisterte kommen hier gleichermafen auf ihre Kosten.
Und auch Technikinteressierte finden in den beiden
Wasser-Pumpspeicherkraftwerken zur umweltscho-
nenden Energiegewinnung einen Ort, dessen Anzie-
hungskraft sie begeistert.

Der Bau der Edertalsperre vor 100 Jahren hat sich als
wahrer Gliicksfall fiir den Landkreis Waldeck-Franken-
berg erwiesen. Im Namen von Kreisgremien und
Kreisbevoélkerung, aber auch personlich gratuliere ich
dem Wasser- und Schifffahrtsamt Hann. Miinden als
bewirtschaftender Stelle herzlich zum stolzen runden
Geburtstag der Edertalsperre. Ich hoffe, sie bereichert
die Region noch viele weitere Jahre mit ihren umfang-

I‘eiCheD Nutzungsartell.
! €=
f "\ | 1
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GruBwort des Wasser- und Schifffahrtsamtes

Hann. Minden

Katrin Urbitsch
Amtsleiterin

Ein Bauwerk verdndert eine ganze Region, Menschen
missen ihre Hofe verlassen, ein 38 km langes Tal wird
geflutet und dennoch wiirde heute niemand mehr auf
dieses Meisterwerk der Baukunst verzichten wollen.
Heute ist die Edertalsperre mit dem Edersee der ganze
Stolz und Aushédngeschild der Region und des Wasser-
und Schifffahrtsamtes Hann. Miinden.

Die Edertalsperre mitihren 47 Metern Hohe ist auch fiir
jeden Ingenieur unserer Zeit beeindruckend. Den
visiondren Planungen unserer Vorvéter aber auch der
Dimensionen des Bauwerkes unter den damaligen
technischen Méglichkeiten zollen wir auch heute noch
unseren Respekt.

Zurzeit wird die Standsicherheit der 100 Jahre alten
Staumauer durch die Bundesanstalt fiir Wasserbau mit
verschiedenen Verfahren und Berechnungsmethoden
aufwandig untersucht. Die ersten Ergebnisse sind
positiv und bestatigen auch die gelungene Instand-
setzung der Talsperre von 1991 bis 1994. Dank der

kontinuierlichen und engagierten Pflege durch
Generationen von Wasserbauern des AuB3enbezirkes
Edertal konnen wir uns heute tiber den sehr guten
Erhaltungszustand der ,,alten Dame* freuen.

Wegen ihrer Bedeutung fiir die Schifffahrt auf der
Oberweser werden die Edertal- und die Diemeltal-
sperre als einzige deutsche Talsperren von der Wasser-
und Schifffahrtsverwaltung des Bundes bewirtschaftet.
Neben ihrer urspriinglichen Zweckbestimmung fiir die
Schifffahrt auf der Oberweser, den Hochwasserschutz
und die Energiegewinnung hat die Edertalsperre im
Laufe der Jahrzehnte zunehmende Bedeutung fiir
Tourismus, Wassersport und Fischerei erlangt.

So muss das WSA Hann. Miinden heute bei der Wasser-
bewirtschaftung die verschiedenen Nutzerinteressen
von der sich weiter entwickelnden Giiter- und Fahr-
gastschifffahrt auf der Oberweser bis zu der touris-
tischen Anforderung, im Sommer einen moglichst
vollen See nutzen zu kénnen, in Einklang bringen.
Dieser Spagat ist nicht immer leicht zu erreichen. So
wird seit Jahrzehnten um das knappe Wasserdargebot
gerungen und die Bewirtschaftung der Talsperren
immer wieder optimiert. Erstim Jahr 2011 haben wir
gemeinsam mit den Schifffahrtstreibenden an Oberwe-
ser und Edersee und den Gemeinden am Edersee eine
neue Bewirtschaftungsstrategie fiir trockene Sommer
entwickelt.

Ich versichere Ihnen, dass wir unser ganzes Fachwissen
und unsere Energie dafiir einsetzen, dass die Edertal-
sperre sicher bleibt und auch noch in 100 Jahren ihren
Zweck erfullt!

Uatse L6
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Wir tiber uns

Das Wasser- und Schifffahrtsamt Hann. Miinden (WSA)
ist eine Unterbehoérde des Bundesministeriums fiir
Verkehr und digitale Infrastruktur. Das WSA ist
zustandig fiir die BundeswasserstraBen Fulda, Werra
und Weser. Neben den 14 Schleusen und zahlreichen
Wehranlagen betreibt und unterhélt das WSA zudem
die beiden einzigen bundeseigenen Talsperren an Eder
und Diemel. Insgesamt gehoren 395 Fluss- und
Talsperrenkilometer zum Streckenbereich des WSA.

Entlang der Fliisse und auf den Talsperren ist das WSA
auch Strom- und Schifffahrtspolizeibeh6rde und erteilt
u.a. strom- und schifffahrtspolizeiliche Genehmigun-
gen fiir Benutzungen oder die Errichtung von Anlagen
an, in, iiber oder unter den Bundeswasserstra3en.

AuRenbezirke

Die AuBenbezirke in Edertal, Rotenburg, Hann. Miin-
den, Hoxter und Hameln sind auf ihrer Strecke verant-
wortlich, Unterhaltungsarbeiten an der Flussstrecke,
den Bauwerken sowie den maschinentechnischen,
elektrotechnischen und hydraulischen Anlagen im
Regiebetrieb durchzufiihren. Neben speziell ausgebil-
detem Personal (Wasserbauer, Fahrzeug- und Geréte-
besatzung, Metallhandwerker, Elektriker, Anlagen-
elektroniker und Holzhandwerker) stehen auch
spezielle Fahrzeuge und Geréte zur Verfiigung. Dazu
gehoren sowohl Landfahrzeuge, wie Bagger, Radlader
oder LKW als auch schwimmende Fahrzeuge, wie
Motorboote, Schwimmgreifer oder Bauhtttenschiffe.

Ausbildung

Das Wasser- und Schifffahrtsamt Hann. Minden bildet
Wasserbauer/innen, Binnenschiffer/innen und
Verwaltungsfachangestellte aus.

Informieren Sie sich unter www.wsa-hmue.wsv.de
uiber die Inhalte der Ausbildung und die Anforderungen
an die Bewerber.
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Wie funktioniert eine Talsperre?

Dipl.-Ing. Hans-l6rg Frébisch
WSA Hann. Miinden, WasserstraBenbauwesen

Talsperren sind der Versuch des Menschen, die Kréfte
der Natur, in diesem Fall Wasser, das gestaut wird, fiir
seine Zwecke zu nutzen. Sie sind in der Regel Bauwerke
aus Erdstoffen, Steinen oder aus Beton oder beides
gleichzeitig. Mit Hilfe dieser Baustoffe wird ein ganzer
Talquerschnitt abgesperrt.

Sie kénnen bis zu mehreren hundert Metern hoch und
mehrere tausend Meter lang sein, je nach Breite des
Flusstales, in dem sie errichtet werden.

Zur Talsperre als Absperrbauwerk, der sogenannten
Hauptsperre, gehoren das Staubecken und die Vor-
sperre mit zugehorigen Staubecken. Alle Bestandteile
bilden die Stauanlage.

Aufgaben einer Talsperre

Die Aufgaben konnen sehr vielféltig sein:

— Trink- u. Brauchwassergewinnung
Hochwasserschutz

Niedrigwasseraufhohung (z. B. Edertalsperre)
Energiegewinnung

Fremdenverkehr und Erholung

Riickhaltung von Sedimenten’ und Geschiebe?

Funktionsweise von Talsperren

Unabhéngig davon, ob es sich um einen Damm oder
eine Mauer handelt, miissen wichtige Bauwerksteile im
und am eigentlichen Absperrbauwerk vorhanden sein:

Grundablass

Er hat mehrere Funktionen, wie Regulierung des
Wasserstandes im Stauraum, aber auch Regulierung
der Abgabe der Wassermenge an den unterhalb weiter
flieBenden Fluss. Erreicht wird das durch Regulier-

! Unter Sedimenten versteht man Fremdkoérper und Ablage-
rungen im Wasser, wie z. B. Sand, Schotter, Holzer, ...

2 Als Geschiebe bezeichnet man Gesteinsmaterial, das durch
FlieBgewdsser bis zum Grund eines Flusses transportiert
wurde

einrichtungen im Grundablassrohr oder ein nach-
geordnetes Ausgleichbecken flussabwiérts. Alle
Grundablassrohre sind aus Sicherheitsgriinden mit
zwei Absperrschiebern ausgertistet. Zusétzlich sind am
Einlauf ein Einlaufbauwerk mit einem Rechen und
einem Revisionsverschluss vorhanden. Damit wird
erreicht, dass keine groben Teile wie z. B. Aste in das
Rohr gelangen. Der Revisionsverschluss wird immer
geschlossen, wenn die Rohre von innen kontrolliert
werden. Das Grundablassrohr liegt immer so, dass eine
Entleerung des Stausees moglich wére.

GrofB3e Talsperren haben mehrere Rohre, um die oft
groBen Zufliisse abgeben zu kénnen. Kann nicht mehr
genug Wasser durch das Rohr flieBen, muss es iiber
eine Hochwasserentlastungsanlage abgefiihrt werden.

Hochwasserentlastungsanlage/Uberlaufbauwerk
Wenn es nicht gelingt, bei sehr groBem Hochwasser
uber diese Rohre den See wieder abzusenken, muss es
in den meisten Fallen unkontrolliert iber diese
Entlastungseinrichtungen abflieBen. Auf diese Weise
kann die Mauer oder der Damm an einer baulich genau
festgelegten Stelle das Sperrwerk tiberstromen und
flie3tin das Tosbecken.

Tosbecken

Neben dem Wasser, welches aus dem Grundablass
stromt, fliet auch das tiberstromende Wasser

in das Tosbecken. Dabei hat das Wasser eine sehr grof3e
Kraft und wiirde ohne dieses Becken unterhalb der
Talsperre vieles zerstéren. Durch verschiedene bauli-
che Hindernisse (Storkorper, Zahnschwellen) und die
Geometrie des Tosbeckens wird diese Energie soweit
reduziert, dass unterhalb der Talsperre kein Schaden
entstehen kann.
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Mauerkrone

Uberlaufbauwerk als
Hochwasserenflastung

Konfrollgang

Betriebsraum
Staumauer

1 Einlaufbauwerk
mw Rechen u.
Revisionsverschluss

Mindes tstauinhalt

Tosbecken

//7

Grundablass oder
Enfnahmeeinrichfung

,, T

Prinzipdarstellung des Aufbaus und der Funktion einer Staumauer

Entnahmeeinrichtung Oft werden Kontrollgdnge auch mit genutzt, um z.B.
Entnahmeeinrichtungen sind oft einzeln stehende Elektro- oder Wasserleitungen dort entlang zu fithren.
Bauwerke oder auch Teil der Talsperre, die wie die Die Ausdehnung des Ganges erstreckt sich in der Regel
Bezeichnung andeutet, zur Entnahme von Trink- oder uber die gesamte Ldnge, teilweise auch quer zur
Brauchwasser aus dem Stausee dienen. Oft sind das Talsperre.

sogenannte Entnahmetiirme, die es ermaoglichen, das Die genannten Bauwerksteile sind die wichtigsten,
Wasser aus unterschiedlichen Schichten zu entneh- damit eine Talsperre ihre Aufgabe erfiillen kann.

men. Diese Tirme kénnen auch oder nur als Hoch-
wasserentlastungsanlage dienen.

Gibt es keine im See stehenden Entnahmettirme, wird
das Wasser Uiber bewegliche Schwenkarme mit einer
Rohrleitung an der Wasserseite der Talsperre entnom-
men, damit es insbesondere bei Trinkwasser bestimmte
Temperaturen und Qualitdtseigenschaften besitzt.

‘

Kontrollgang

Die meisten Talsperren verfiigen iiber einen Kontroll-
gang, der sich vielfach in der Talsperre nahe der
Griindungssohle befindet. Bei gro3en Talsperren kann
es auch mehrere Kontrollgange in verschiedenen
Hohen geben.

Sie dienen in erster Linie der Uberwachung der
Talsperre. In ihnen befinden sich vor allem wichtige
Messeinrichtungen, um das Bauwerk stdndig beobach-
ten zu konnen. Sie dienen damit der Sicherheitsbeur-
teilung fiir die Fachleute, die bei der tdglichen Beurtei- ;
lung der Messwerte Verantwortung tragen. Uberlauf an der Talsperre
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Allgemeines zur Edertalsperre

Die Edertalsperre und die Diemeltalsperre sind die
beiden einzigen von der Wasser- und Schifffahrtsver-
waltung des Bundes betriebenen Talsperren.

; :mhI Fg o

Halbinsel Scheid

Die Edertalsperre wurde von 1908 bis 1914 errichtet.
Die Diemeltalsperre wurde zusammen mit der Edertal-
sperre fiir die Wasserversorgung der Weser und des
Mittellandkanals (MLK) sowie den Hochwasserschutz
und die Stromgewinnung geplant. Die Wasserversor-
gung des MLK wird heute iiber ein Pumpwerk in
Minden aus der Stauhaltung Petershagen abgesichert.

Edertalsperre

Daten und Fakten

Die Edertalsperre wurde als gekrimmte Schwerge-
wichtsmauer an einer 400 m breiten Engstelle des
Edertals bei Hemfurth errichtet. Es wurden 300 000 m?
Grauwacke-Bruchsteine aus zwei nahe gelegenen
Steinbriichen verbaut.

1943 wurde ein Teil der Staumauer bei einem Luftan-
griff zerstort. Dieser Bereich ist heute an den roten
Sandsteinbdgen auf der Luftseite der Staumauer zu
erkennen. 1965 wurde die Staumauer mit Injektions-
mortel abgedichtet.

Die Verankerung der Talsperre im felsigen Untergrund
erfolgte von 1991 bis 1994 mit 104 bis zu 70 m langen
Dauerfelsankern.

Beleuchtete Sperrmauer

Die Sperrmauer im Winter
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199.3 Mio.m?
Vollstau
+244.97m NN 7

Hochwasseruberlauf

Kontrollgang

Kontrollschacht

|7l
Notauslal ‘/ ’L
L
|
| 20 Mio.m?
Inhalt bei Vollstau: 199,3 Mio. m? | Jindeststau
Fliche: 11,5 km? ‘\ Y
Lange Edersee: ca.27 km I
Bauzeit: 1908-1914 \1
Mauerhohe: ca.47m |

Lange der Mauerkrone: ca.400m

Breite der Mauerkrone: ca.6m

Material: Grauwacke-Bruchsteinmauerwerk
Sanierung: 1991-1994

|

Luftsertiger Schieber Grundablaf Wasserseitiger Schieber NotverschluB-Klappe

Querschnitt der Talsperre
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Die Edertalsperre und die verschiedenen

Nutzungsinteressen

Dipl.-Ing. Jiri Cemus
TRR Thomas Lippel

WSA Hann. Miinden, Biindelungsstelle Gewdsserkunde Mitte

Seit Errichtung der Edertalsperre sind neben den
urspriinglichen Zwecken, wie beispielsweise der
Unterstiitzung der Schifffahrt durch eine Wasserabga-
be und Hochwasserschutz, weitere Nutzungen hinzu-
gekommen. So zdhlt heute vor allem der Tourismus an
der Talsperre selbst zu den HauptnutznieBern des Baus.
Alle Nutzer stellen an die Bewirtschaftung unterschied-
liche Anspriiche, die sich teils widersprechen und bei
der Bewirtschaftung viel Sensibilitdt erfordern.

Zu welchem Zweck wurde die
Edertalsperrmauer gebaut?

Die Edertalsperre ist Deutschlands drittgrote Talsper-
re. Sie fasst ein Volumen von rund 199 Mio. m3. Die
Errichtung der Staumauer in den Jahren 1908 bis 1914
ist eng verbunden mit dem Bau des Mittellandkanals
von Bergeshovede bis Hannover ab 1906. Uber das
gesamte Jahr gesehen musste ausreichend Speisungs-
wasser fuir den Kanal zu Verfiigung gestellt werden.
Dieses sollte aus der Weser entnommen werden.
Allerdings hétte dies in den Sommermonaten zur Folge
gehabt, dass der verbleibende Abfluss der Weser zu
gering fir die Schifffahrt geworden wére. Daher wurde
ein Konzept entwickelt, tiber die Oberweser Wasser aus
zwei Talsperren (Edertalsperre und Diemeltalsperre) in
den Mittellandkanal zu leiten. Diese Losung bot
zusatzlich den Vorteil, in Niedrigwasserzeiten die
Schifffahrt der Oberweser durch Zuschusswasser zu
unterstiitzen. Gleichzeitig konnte die Hochwasserge-
fahr an Eder, Fulda und Weser im Winterhalbjahr
verringert und die Wasserkraft genutzt werden.

Die Edertalsperre wurde mit folgender Zweckbestim-

mung errichtet:

1. Wasserentnahme fir den Mittellandkanal aus der
Weser

2. Niedrigwasseraufh6hung der Oberweser

3. Hochwasserschutz fiir die untere Eder, die untere
Fulda und die Weser

4. Energiegewinnung durch Wasserkraftnutzung

Im Laufe der Zeit sind neue Nutzungsinteressen
hinzugekommen, deren Belange fir die Bewirtschaf-
tung der Talsperre von Interesse sind, allerdings nicht
immer den origindren Zweckbestimmungen entspre-
chen. Dies sind die Fischerei, der Tourismus und der
Naturschutz.

Nutzungsbelange und deren unterschiedliche

Interessen

Grundsétzlich unterteilt sich das wasserwirtschaftliche
Jahr in zwei Abschnitte, den Hochwasserschutzzeit-
raum im Winterhalbjahr von November bis April
(Tabelle 1) und den Zeitraum der Niedrigwasserauf-
hoéhung im Sommer von Mai bis Oktober (Tabelle 2).

Zeitraum |Anforderung |Belange
1.11.-15.12. ca. 70 Millionen m?*
Schutzraum, danach lineare
Abnahme tiber mehrere
Hochwasser- | Stiitzpunkte zum Schutz der
schutz Anlieger an der unteren Eder.
Bei Uberschreitung von
110 m?[sist Meldestufe I
erreicht
Okologie
untere Eder- | 6 m?/s zum Schutz der Okologie
winter- Mindest- der unteren Eder
halbjahr | abgabe
1.11.-30.4. | Unterstiitzung | 120 cm Pegel Hann. Minden,
der Schifffahrt | Wellenabgabe
Wasserkraft- | Abgabewerte an Turbinenvoll-
nutzung last der Kraftwerke anpassen
Absunk oder Einstau von mehr
als 30 cm pro Tag in Mérz und
. . April vermeiden (Schutz Hecht-
Fischerei und
- - brut und Brut des Haubentau-
Okologie
chers)
Abgabe kleiner 10 m3[s optimal
fur Fliegenfischer etc.
Tabelle 1
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Inhalt [m?3]

- 200.000.000
- 180.000.000
1+ 160.000.000
1 140.000.000
1 120.000.000
1 100.000.000
80.000.000
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Zeitraum | Anforderung | Belange
120 cm am Pegel Hann. Miin-
den (55,1 m?[s) im Tagesmittel
Schifffahrt zur Erhaltung der Schiffbarkeit
der Oberweser
Wellenabgabe
Okologie 6 m3[s bei Unterschreitung
untere Eder— |40 Mio. m?® Talsperreninhalt
Mindest- zum Schutz des Okosystems der
abgabe unteren Eder
Sommer- | Okologie Abgabe = Zufluss bei Unter-
halbjahr | Talsperre - schreitung 20 Mio. m® Tal-
1.5.-31.10. | Niedrigwas- sperreninhalt zum Schutz des
serabgabe Okosystems der Talsperre
Abgabewerte an Turbinenvoll-
Wasserkraft- | last der Kraftwerke anpassen
nutzung zur optimalen Maschinenaus-
lastung
Fischerei A"bgape kleiper 10 m3[s optimal
fur Fliegenfischer etc.
Tourismus Abfluss zwischen 10 und
untere Eder 35 m?/s optimal fiir Kanufahrer
Tabelle 2

Nutzungsinteressen im Winterhalbjahr

Die Edertalsperre dient im Winterhalbjahr vorrangig

dem Hochwasserschutz an Eder, Fulda und Weser. Um
dies zu gewahrleisten, wird ein Hochwasserschutz-
raum vorgehalten. Dieser ist im Verlauf des Winters
verdnderlich. Schneemengen im Einzugsgebiet sind
zusatzlich zu berticksichtigen. Dartiber hinaus ergeben
sich Anforderungen aus der Okologie (Mindestabgabe,
Fischerei, Schutz des briittenden Haubentauchers), der
Schifffahrt und der Kraftwerksbetreiber. Es wird
versucht alle Interessen zu bertcksichtigen, was aber
in besonderen Bewirtschaftungssituationen nicht
génzlich moglich ist. Gerade im Frihjahr, bei einem
stetig abnehmenden Hochwasserschutzraum sind
Abflussschwankungen schwer aufzufangen. So ist es
bei starken Regenereignissen maoglich, dass die

Schwankungen 30 cm pro Tag tiberschreiten und somit
eine Gefahrdung fiir die Hechtbrut bzw. der Nester des
Haubentauchers eintreten kann. Andererseits kann
nach einer kurzzeitigen Inanspruchnahme des
Hochwasserschutzraumes eine Abgabeerh6hung
notwendig sein, bei der die Turbinenvolllast nicht
bertcksichtigt werden kann, da aufgrund der weiteren
Wetterprognosen der Hochwasserschutzraum
schnellstmoéglich wieder zur Verfiigung gestellt
werden muss.

Besonders schwierig ist es, zum ersten Mai jeden Jahres
die Vollfullung der Talsperre zu erreichen. Aufgrund
des vorzuhaltenden Hochwasserschutzraumes kommt
esvor, dass die Niederschldge Ende April/Anfang Mai
nicht ausreichen, um bei gleichzeitiger Mindestab-
gabe' den Vollstau zu erzielen. Das nicht eingestaute
Wasser fehlt dann in der Niedrigwasserperiode im
Sommerhalbjahr. Demgegeniiber kann es bei einer fast
vollen Talsperre auch bei kleineren Niederschlags-
ereignissen schon zu einem Uberlauf kommen, der
zwar nicht schadlich aber spektakulédr anzusehen ist.

Nutzungsinteressen im Sommerhalbjahr

Die Zeit von Anfang Mai bis Ende Oktober steht ganz im
Zeichen der Niedrigwasseraufthéhung der Oberweser.
Wéhrend dieser Zeit wird am Pegel Hann. Miinden
i.d.R. ein Tagesmittelwert von 120 cm angestrebt. Dies
entspricht einer Fahrwassertiefe von 103 cm. Oft reicht
in den ersten Wochen der nattirliche Abfluss dafir aus,
sodass wiederum die Mindestabgabe aus der Edertal-
sperre abgegeben wird. Spéater wird das fehlende
Wasser durch Zuschuss aus der Edertalsperre ausge-
glichen. Dadurch sinkt im Sommer der Talsperrenin-
halt kontinuierlich ab. Im Hochsommer kommen so in

! Mindestabgabe: Die Wassermenge, die fiir das 6kologische
Gleichgewicht des unteren Flusslaufes mindestens aus der
Talsperre abgegeben werden muss.
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Hann. Miinden bis zu 50% des Weserwassers aus der
Edertalsperre. Dies entspricht in der Regel nicht den
Interessen der Touristikanbieter, insbesondere der
Sportbootschifffahrt am Edersee. Bei abnehmendem
Inhalt nimmt auch die Seeoberfldche kontinuierlich ab
und die Fahrgebiete sind stark eingegrenzt. Ebenfalls
sind Badegéste betroffen, da der Weg zum Wasser
taglich langer wird. Der Tourismus an der Edertalsper-
re wachst stetig und viele Angebote sind von den
Wasserverhdltnissen der Talsperre abhdngig.

Auch an der unteren Eder bestehen unterschiedliche
Nutzungsinteressen. Wahrend die Fliegenfischer einen
geringen Abfluss bendtigen, benétigen Wasserwande-
rer mindestens ca. 10 m?/s. Auch hier ist die Berticksich-
tigung aller Belange nicht immer mdoglich. Grundsatz-
lich bestimmen die Anforderungen aus der Oberweser-
schifffahrt die Abgabe.

Bewirtschaftung im Winterhalbjahr

Zur Bertiicksichtigung dieser unterschiedlichen
Belange ist eine sensible und vorausschauende
Bewirtschaftung erforderlich. Wurde in der Vergan-
genheit oft erst nach Eintritt eines Abflussereignisses
reagiert, beriicksichtigen die heutigen Planungen
auch eine Prognose und langjdhrige Mittelwerte bei
der Festlegung der Abgabemengen.

Eingangswerte sind dabei der Abfluss, die gemessene
und vorhergesagte Niederschlagsmenge, das Volumen
des als Schnee gebundenen Wassers im Einzugsgebiet
und die Temperaturvorhersage bei Schneeschmelze.
Aus diesen Werten wird mittels eines vereinfachten
Einheitsganglinienverfahrens ? eine Hochrechnung
erstellt. Diese bildet die Grundlage fiir die endgtiltige

2 Einheitsganglinienverfahren: Ein hydrologisches Rechen-
verfahren zur vereinfachten Berechnung von Abflissen
aus Niederschldagen.

Festlegung der Abgabemengen. Die Entscheidung
wird abschlieBend immer so gewdhlt, dass moglichst
viele Belange berticksichtigt werden. Allerdings ist der
Hochwasserschutz in diesem Zeitraum der prioritédre
Zweck und wird daher vorrangig berticksichtigt.

Bewirtschaftung im Sommerhalbjahr

Solange der Wasserstand der Weser fiir die Schifffahrt
ausreichend ist, wird aus der Edertalsperre lediglich
die Mindestabgabe (6 m?/s) abgegeben. Droht der Pegel
Hann. Miinden unter den Zielwasserstand (i.d.R.

120 cm) im Tagesmittel zu sinken, wird aus den
Zufliissen Werra am Pegel Heldra und Fulda am Pegel
Rotenburg der voraussichtliche Abfluss am Pegel
Hann. Miinden hochgerechnet.

Liegt dieser unterhalb des Zielabflusses, wird der
zusatzliche Bedarf aus der Edertalsperre berechnet.
Dieser wird dann i.d.R. fiir die ndchsten 24 Stunden
eingestellt. Dieses Verfahren liefert gute Ergebnisse fiir
den Tagesmittelwert, trotzdem kénnen infolge
UnregelmaéaBigkeiten bei den Flusskraftwerken
deutliche Schwankungen im Stundenbereich auftre-
ten. Ferner kommt es regelmBig zur Uberschreitung
des Tagesmittelwertes, wenn im Zwischeneinzugsge-
biet Niederschlag fallt. Die daraus resultierende
Aufhéhung kann bei der Bestimmung der Abgabe
nicht mehr berticksichtigt werden. Diese scheinbare
Ubersteuerung bedarf regelméBig entsprechenden
Klarungsbedarf. Um diesem Problem zu begegnen,
wurde die Bundesanstalt fiir Gewdsserkunde beauf-
tragt, ein Bewirtschaftungs- und Steuerungsmodell zur
Abgabenoptimierung zu erstellen. Dieses Vorhaben
befindet sich zurzeit in der Umsetzung.
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Aus Anlass des sehr trockenen Jahres 2011 wurde ein
Pilotprojektins Leben gerufen, bei dem die Steuerung
der Abgabe in trockenen Jahren so angepasst wird, dass
die Saison verldngert werden kann und sowohl den
Anrainern der Edertalsperre als auch den Nutzern der
Oberweser Verbesserungen bringen soll.

Hierbei wird eine Definition, wann ein Jahr , trocken®
ist, greifen und das Steuerungsziel um 5 cm am Pegel
Hann. Miinden abgesenkt. Mit dem so gesparten
Wasser kann die Saison einige Tage oder sogar Wo-
chen verldngert werden. Seit der Vereinbarung des
Pilotbetriebes ist dieser Sonderfall der Bewirtschaftung
noch nicht eingetreten, da die so genannte ,, Triggerli-
nie®**, bei der dieser automatische Fall eintritt, noch
nichtunterschritten wurde.

Bewirtschaftungsziele gemaR Zweckbestimmung:
1 Schifffahrt
2 Hochwasserschutz

3 Energieerzeugung

3 Triggerlinie: Zeitvariable Datenreihe des Talsperren-
inhaltes bei deren Erreichung sich das Bewirtschaftungs-
ziel &ndert.
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Die Edertalsperre und die Guterschifffahrt -
Die Weser verbindet die Welt

BAm Odo Sigges
TRR Thomas Lippel

WSA Hann. Miinden, Biindelungsstelle Gewasserkunde Mitte

Auf der Oberweser florierte schon seit dem Mittelalter
die Guiterschifffahrt. Aber auch auf der Werra und
Fulda transportierte man Giiter, da es damals tiber
Land nur unbefestigte Wege gab, die einen Transport
sehr schwierig machten. Handelswaren, wie zum
Beispiel: Gewtlirze, Kaffee, Tee, etc. gelangten aus dem
Unterweserraum so bis nach Wanfried an der Werra
bzw. nach Rotenburg an der Fulda. Gleichzeitig
wurden diese Orte als Umschlagstellen verwendet und
diverse Guter verschifft.

Erkenntnisse tiber die Schifffahrt im Mittelalter
durch einen sensationellen Fund 1995

Im Juli 1995 entdeckte ein Mitarbeiter des Wasser- und
Schifffahrtsamtes Verden bei Baggerarbeiten in einer
stillgelegten Weserschleife einen Holzkahn im Wasser,
uberschiittet mit Sedimenten. Bei genauerer Untersu-
chung stellte sich heraus, dass es sich um zwei Holzlast-
kédhne aus dem Jahre 1769 handelt. Die Boote waren
vollbeladen mit Obernkirchener Sandstein. Die Wracks
wurden im September 1999 mit einem Spezialverfah-
ren geborgen. Umfassende Forschungen an den
Fundstiicken ergaben viele Hinweise auf die Art und
Weise der Schifffahrt in jener Zeit.

Der Giiterverkehr im Wandel der Zeit

Im Laufe der Zeit reduzierte sich der Guterverkehr auf
der Oberweser allerdings so stark, dass nur noch Kassel
mit Kohle beliefert und ab Hann. Miinden Kali abge-
fahren wurde. Durch den Bau von Autobahnen und die
Preiskonkurrenz durch die Bahn kam die Giiterschiff-
fahrtin Hann. Minden bzw. Kassel ab dem Jahr 1975
zum Erliegen. Die Umschlagsstelle in Hann. Miinden ist
seitdem dem Verfall preisgegeben. Dies bedeutet aber
nicht, dass die gesamte Oberweser von diesem Zeit-
punkt ohne Guterschifffahrt war. In dieser Zeit bis
heute gab es neben den Kiestransporten immer wieder
Sondertransporte.

Letzter Transport nach Kassel

Zunennen sind hier Uberfithrungsfahrten aus der
mittlerweile nicht mehr existierenden Werft Boden-
werder, Getreidetransporte ab den Lagerhdusern
Beverungen und Hameln sowie Groftransformatoren
fur die Kraftwerke Veltheim und Grohnde.

Weiterhin fiihrt die Firma AHE Weserkies ganzjéhrig
Kiestransporte auf der Oberweser zwischen Rinteln
und Minden durch, wobei hier schon seit Jahren an die
Weser angepasste Spezialschiffe verwendet werden.

Mit der Zeit schien es schon so, dass die Giiterschifffahrt
auch auf der restlichen Oberweser zum Stillstand
kdme, da die Werft in Bodenwerder in Konkurs ging
und die verbliebenen zwei Getreideschiffe, die bisher
nach Beverungen fuhren, verkauft wurden. Doch 2007
anderte sich dieses schlagartig. In Hessisch Lichtenau
hat ein Unternehmen, die Firma Richter Maschinenfa-
brik AG, einen Transport iiber Land nicht durchfiihren
kénnen, da auf den in Frage kommenden Strecken die



Die Edertalsperre und die Giterschifffahrt - Die Weser verbindet die Welt 19

erster Schwerguttransport ab Hann. Miinden 2007

StraBBenbriicken soweit abgelastet ' wurden, dass keine
Verbindung zum Zielort mehr bestand. Ein findiger
Transportunternehmer hatte dann die Idee, das
Schwerlastteil von Hann. Miinden aus mit dem Schiff
zu transportieren. Dieser Transport wurde tatsdchlich
in einer spektakuldren Verladeaktion auf den Weg
gebracht. Das Schiff wurde am ehemaligen Pionier-
ubungsplatz in Hann. Miinden quer in die Weser
gelegt und das Schwergutteil mit einem Tieflader auf
das Schiff gefahren.

Eine Wiederholung der Verladung an dieser Stelle und
mit dieser Methode wurde aber aus Sicherheitsgriin-
den nicht weiter verfolgt. Stattdessen konzentrierte
sich die Aufmerksamkeit auf die alte Umschlagsstelle,
die so aus ihrem Dornrdschenschlaf aufgeweckt wurde.
Als erstes musste eine Bodenplatte fiir die mobilen
Krane, mit denen die Schwerlastgtiter von und auf das
Schiff gehoben werden, geschaffen werden, da der
vorhandene Untergrund fiir diese Belastungen nicht
geeignet war.

Ein festinstallierter Portalkran, der die Verladekosten
langfristig giinstiger macht und so den Schifffahrtsweg
konkurrenzfahig zur StraBe macht, befindet sich in der
Planung.

! Die zuldssige Tragfdhigkeit der Briicken wurde z. B. auf
Grund baulicher Méngel herabgesetzt.

Umschlagsstelle Hann. Minden in 2014

Derzeit gehen jahrlich mehrere Schwerguttransporte
nach und von Hann. Minden. Im Jahr 2013 waren
aufgrund der guten Wasserstdnde im Frithjahr auch
wieder mehrere Getreidetransporte (Raps) von Bever-
ungen unterwegds. Hinzu kamen noch mehrere
Schwertransporte, die nicht bis nach Hann. Miinden
fuhren, sondern die Ladung schon in Rinteln, bzw.
Grohnde 16schten 2.

Um von einem zusdtzlichen Wasserzuschuss aus der
Edertalsperre unabhéngiger zu werden, haben
Investoren ein neues Schubschiff so bauen lassen, dass
es auf der Oberweser bis nach Hann. Miinden ohne -
oder nur noch mit sehr geringem - zusatzlichem
Wasserzuschuss fahren kann. Dieses Fahrzeug befindet
sich zurzeit der Drucklegung in der Erprobung.

Daher wird die Oberweser kiinftig vermutlich nahezu
ganzjdhrig wieder fiir die gewerbliche Giiterschifffahrt
zur Verfiigung stehen.

Durch die Fertigstellung der neuen Schleuse Minden in
2015 wird zudem eine verbesserte Anbindung der
Weser an den Mittellandkanal erreicht.

2 Ein Fachbegriff aus der Seefahrt: er bedeutet, dass das
Schiff entladen wurde.
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Eine Talsperre im Edertal: Von der Idee bis zum

Beginn des Baus

Andrea Rabini
WSA Hann. Miinden, Presse- und Offentlichkeitsarbeit

Der Plan: Errichtung eines leistungsfahigen
BinnenwasserstralRennetzes

Durch den Ende des 19. Jahrhunderts einsetzenden
Aufschwung von Industrie und Verkehr suchte man
nach einer Moglichkeit, die deutschen Seehéfen besser
mitdem Inland, vor allem dem 6stlichen Ruhrgebiet
sowie der 6stlichen Fortsetzung zur Weser und Elbe zu
verbinden. Es wurden erste Ideen zum Bau eines
leistungsfahigen Binnenwasserstraennetzes zwischen
dem Stadtstaat Bremen und dem preuB3ischen Abge-
ordnetenhaus diskutiert und gepriuft. Diese beinhalte-
ten einerseits den Ausbau der vorhandenen Wasser-
strafBen und andererseits den Neubau von Kanélen zur
Verbindung einzelner Fliisse. Die ersten beiden
Vorlagen aus den Jahren 1899 und 1901 zur Verbin-
dung der Flusse Rhein, Ems, Weser, Elbe und Ruhr
durch Kanalsysteme wurden durch das preuBBische
Abgeordnetenhaus abgelehnt. Erst der dritte Vor-
schlag, der als Endpunkt des Kanalsystems die Stadt
Hannover vorsah, fithrte schlieBlich zur Einfihrung
des Wasserstra3engesetzes vom 1. April 1905. Dieses
Gesetz beinhaltete den Aus- und Neubau verschiedener
Kanaile, wie z.B. den Neubau des Ems-Weser Kanals bis
Hannover einschlieB3lich der Errichtung von Talsperren
im oberen Quellgebiet der Weser. Nach Prifung

verschiedener Moglichkeiten und einer Vor-Ort-Be-
sichtigung durch Wasserbauingenieure, Sachverstédn-
dige der Schifffahrt und Vertreter eines PreuBischen
Ministeriums im Frithjahr 1904, entschied man sich
zwischen Herzhausen und der Talenge in der Ndhe von
Hemfurth die ,Waldecker Talsperre” (so der damals
amtliche Name) zu errichten. Das Tal war ideal zur
Errichtung eines Wasserriickhaltebeckens, da es sich in
mitten zweier Gebirgsziige befand.

Das Leben im Edertal danderte sich grundlegend

Der Grunderwerb des Tals war allerdings nur durch ein
eigens dafiir geschaffenes Grundenteignungsgesetz
moglich. Denn in dem Gebiet, in dem der Edersee
entstehen sollte, hatten sich drei Dorfer und mehrere
einzelne Hofe angesiedelt. Da sich das Firstentum
Waldeck zu dieser Zeit in finanziellen Néten befand,
stimmte der Landtag von Waldeck und Pyrmont im
Juni 1906 dem Grundenteignungsgesetz zu. Insgesamt
700 Bewohner der Ortschaften Berich, Bringhausen
und Asel sowie einzelne Hauser von Nieder-Werbe und
Herzhausen und Héfe wie unter anderem die Stoll-
miihle, Gut Vornhagen und die Bericher Hiitte erhiel-
ten Entschddigungszahlungen und wurden umgesie-

Edertal vor dem Bau der Sperrmauer

Die Reste des alten Dorfes
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Blick auf einen Teil des ,Edersee- Atlantis“ im Schnee

delt. Die Orte Bringhausen und Asel wurden am FuB3e
des Edersees neu aufgebaut. Die Bewohner von Berich
begannen in der Ndhe von Bad Arolsen in ,,Neu-Berich*
ein neues Leben.

Auch heute noch kann man bei niedrigem Wasser-
stand des Edersees Reste der alten Siedlungen sehen,
die liebevoll das ,Edersee Atlantis“ genannt werden.

Die Talsperre - eine der gro3ten technischen
Herausforderungen ihrer Zeit

Zu Beginn des 20. Jahrhunderts war ein Bauvorhaben,
wie die Errichtung einer Talsperre, eine der grof3ten
technischen Herausforderungen ihrer Zeit. Zu oft hatte
esin der Vergangenheit Katastrophen durch fehlerhaf-
te Konstruktionen gegeben. So z. B. an der Staumauer
am Stausee Bouzey, Frankreich: Der Bruch der Mauer
im April 1895 bei einem Hochwasser wurde verursacht
durch jahrelang eindringendes Sickerwasser. Durch
den Druck des voll angestauten Sees brach ein kom-
plettes Mauerstiick auf einer Linge von 171 m aus der
im oberen Teil viel zu schmalen Staumauer. Dabei

starben tiber 100 Menschen. Auch zu erwédhnen der
Bruch der Austin-Talsperre, Texas am 7. 4. 1900 bei
einem Hochwasser, verursacht durch die zunehmende
Verlandung des Stausees und den damit verbundenen
hoheren Erddruck auf die Staumauer. Ebenso in
Erinnerung geblieben die Katastrophe an der Stau-
mauer Sonzier, Schweiz: Der Brucham 6.11.1888
wurde durch zu schwache Konstruktion und mangel-
hafte Mauerung verursacht.

Umso sensationeller war deswegen die Konstruktions-
planung des Aachener Universitatsprofessors Otto
Intze, der unter Beriicksichtigung von physikalischen
und statischen Gesetzen die Schwergewichtsmauer,
wie die der Edertalsperre, neu entwickelte. Die Lésung:
Die W6lbung zur Wasserseite der Talsperre! Sie halt
einerseits dem Wasserdruck stand und tibertrégt
anderseits die Kréfte in Verbindung mit dem Eigen-
gewicht auf die Talsohle. So wird durch geschickte
Umlagerung der wirkenden Kréfte die Staumauer
nicht so stark beansprucht. Damit wird ein Brechen der
Mauer verhindert!

Professionell von Beginn an - Bauleitung schafft
optimale Vorraussetzungen fiir den Bau der
Talsperre

Bevor der eigentliche Bau der Staumauer beginnen
konnte, mussten erst einige Vorkehrungen getroffen
werden. So wurde im Jahr 1908 z. B. eine Bahnstrecke
von Giflitz bis zur Baustelle gebaut. Auf der gesamten
Baustelle wurden Schienen verlegt. Zudem konstruier-
ten die Verantwortlichen eine spezielle Drahtseil-
schleppbahn. Sie diente dazu, Baumaterial von der
einen Seite des Tals zur anderen Seite zu beférdern. So
wollte die Bauleitung unter Oberbaurat Dr. Ing.
Sympher die reibungslose Anlieferung des Baumateri-
als gewdhrleisten.
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Die Drahtseilschleppbahn transportierte Baumaterialien auf dem schnellsten Weg von einer Seite des Tals zur anderen.

AuBerdem wurden direkt an der Baustelle drei Hauser
fur die Bauleitung sowie die ersten Unterkiinfte fir
zundchst 500 Arbeiter errichtet. Ein weiteres wichtiges
Thema fiir das gigantische Bauvorhaben war die
Stromversorgung. Aber auch dafiir fand die Bauleitung
eine optimale Losung: Die Stollmiihle am Hammers-
berg! Die Miihle wurde mit einer wasserbetriebenen
Turbine und einem Generator ausgestattet und konnte
so den dringend benétigten Strom fir die Baustelle

liefern. Somit waren optimale Vorraussetzungen fiir
den Bau der Mauer geschaffen. Der Zuschlag zur
Durchfiithrung des Projekts ,,Waldecker Talsperre®
wurde nach einer 6ffentlichen Ausschreibung im
September 1909 der Firma Philipp Holzmann AG aus
Frankfurt am Main erteilt. Direkt im Anschluss erfolgte
die Einrichtung der Baustelle durch das Unternehmen
sowie die ersten Erdarbeiten.
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Der Bau der Talsperre — eine Mauer verandert

das Leben im Edertal

Andrea Rabini
WSA Hann. Miinden, Presse- und Offentlichkeitsarbeit

Von besonderer Wichtigkeit fiir den Bauablauf war die
Losung der Frage, wie die Eder am zweckmaéafBigsten um
die Baugrube herumgeleitet werden konnte. Dieses
Problem léste man, indem zuerst am linken, dem am
weitesten von der Eder entfernten Talhang die Griin-
dungssohle der Staumauer mit den drei Rohrstollen fiir
die Turbinenrohre des Kraftwerkes Hemfurth I herge-
stellt wurde. Die Eder wurde dann in einem Ober- und
Untergraben umgeleitet und durch die Rohrstollen
gefuhrt.

Nun konnte die ca. 1 ha gro8e Baugrube ausgehoben
werden. Die Rinne des Sporns am wasserseitigen
Sperrmauerful3 diente dabei als Sammelgraben und
Pumpensumpf fiir die Wasserhaltung. Der Untergrund
erwies sich bei der Freilegung der Baugrube als sehr
dicht, so dass keine Betonschicht zum Ausgleichen und
als Erosionsschutz der Flache notig war. Das Mauer-
werk aus Bruchsteinen wurde unmittelbar auf dem
Fels, der vorher griindlich gereinigt wurde, in Schich-
ten, die zur Wasserseite geneigt waren, errichtet. Die
Mauer ist ohne ein besonderes Arbeitsgertst herge-
stellt worden. Nur der obere Teil der Mauer wurde
weden seiner geringen Breite von einem verschiebba-
ren Arbeitsgertist aus hochgefiihrt. Das Vorsatzmauer-
werk an der Wasserseite wurde von versetzbaren
Héangegeristen aus gemauert.
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Blick auf die Mauer vom rechten Hang

Mitarbeiter der Philipp Holzmann AG beim Bau der Edertalsperre
3.v.r. Baufiihrer Wilhelm Beck, 2.v.r. Techniker H. Riesbeck

Im August 1910 wurde mit dem Ful3 der Sperrmauer
begonnen. Zu diesem Zeitpunkt waren bereits

1200 Menschen auf der Grobaustelle beschéftigt. Sie
kamen aus allen Teilen Europas. Doch im Dezem-

ber 1910 mussten die Arbeiten an der Baustelle wegen
eines Kélteeinbruchs fiir einige Wochen eingestellt
werden. Nachdem das Fundamentim April 1911
fertiggestellt und offiziell durch die Regierung
abgenommen wurde, konnten 300 Maurer mit dem
Aufmauern der Sperrmauer beginnen. Die Mauerarbei-
ten wurden schérfstens kontrolliert. Fiir je zehn Maurer
war ein Bautechniker eingeteilt.

Gesamtansicht der Baustelle



Bau der Grundabldsse auf der Luftseite der Talsperre

Die ca. 300000 m3 Mauerwerk wurde aus Grauwacke-
bruchsteinen! hergestellt. Der Mortel bestand aus
einem Teil Kalk und zwei Teilen Traf3? sowie zwei Teilen
Sand. Fir alle Mauerteile, bei denen rasches Abbinden
erwiinscht war, wurde dem Mortel etwas Zement

! Wacke istdas veraltete Wort fiir Wackerstein: Er be-
zeichnet graue bis griingraue Sandsteine mit Anteilen an
Gesteinstrimmern. Sie sind stark verfestigt und haben
dadurch eine hohe Wasserdichtigkeit.

2 TraBist eine besondere Gesteinsart, vulkanischer Herkunft,
die sehr bestdndig gegen aggressive Umwelteinfliisse ist
sowie eine hohe Wasserdichtigkeit besitzt und als span-
nungsarm gilt.

zugesetzt. Die Bruchsteine wurden in zwei hierfur
angelegten Steinbriichen in der Ndhe von Bringhausen
gewonnen und mit einer Férderbahn zum Steinlager-
platz der Sperrmauer geschafft. Die Steine wurden mit
Drahtbiirsten unter hohem Wasserstrahldruck gerei-
nigt. Der Sand wurde auf der Baustelle aus Ederkies
gemabhlen.
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Bau der mauerseitigen Maschinenhauswand und der Wand
zwischen Maschinen- und Schieberhaus

Die Arbeiten stellten angesichts der GroBe des Bauwerks
und der dabei auftretenden Probleme und ihrer
Bewdltigung eine fiir damalige Zeit auBergewdhnliche
Leistung dar. Bereits der Antransport der Baumaschinen,



Der Kaiser und sein Gefolge auf dem Weg zur Baustelle

Baustoffe und Geréte war eine Herausforderung fiir
sich, da die Baustelle in einer dem Verkehr noch véllig
unerschlossenen Gegend lag.

Die Bauausfihrung selbst konnte nur mit den be-
schrankten Hilfsmitteln der damaligen Zeit tiberwie-
gend in Handarbeit erfolgen.

Nur drei Monate nach Beginn der Maurerarbeiten an
der eigentlichen Staumauer war diese bereits so hoch,
dass sich Kaiser Wilhelm II. und seine Gattin Auguste
Viktoria selbst von dem fortgeschrittenen Bauprojekt
ein eigenes Bild machen wollten. So stattete er am

19. August 1911 der Bauleitung einen Besuch ab. Dabei
nahm er mit seinem Gefolge unter einer Buche im
heutigen Ortsteil Edersee einen Imbiss zu sich. Diese
Buche tragt seitdem den Namen , Kaiser-Buche“ und
wurde 2012 neu gepflanzt.

Bereits im Oktober 1911 waren die Maurerarbeiten an
den Grundabléssen fast fertig. An jedem Talhang
wurde jeweils eine Gruppe von drei Stollen auf den
Felsen errichtet. In jedem Stollen waren jeweils zwei
Rohre - am rechten Hang 6 Grundablassrohre, am

linken Hang 6 Turbinenrohre. Beide Rohrsysteme
wurden durch Ziegelpfropfen in einzelnen Ringen in
den Stollen eingemauert.

Bis zum Friithjahr 1914 waren alle relevanten Arbeiten,
wie die Maurerarbeiten an den Uberliufen, der Aufbau
der Briistungsmauern und die Montage der Rechen an
den Grundabléssen soweit fortgeschritten, dass die
Bauleitung den Edersee bis zur Hélfte anstauen lie3 und
die Grundablassrohre zur Probe 6ffnete — mit Erfolg! Im
August 1914 ist das Projekt ,Waldecker Talsperre®
abgeschlossen und der Edersee komplett gefiillt.

Die offizielle Einweihungszeremonie durch Kaiser
Wilhelm II., zu der schon groBe Vorbereitungen
getroffen waren, sollte am 25. August 1914 stattfinden.
Sie wurde jedoch durch den Beginn des Ersten Welt-
kriegs am 1. August 1914 abgesagt. Die Inbetriebnah-
me ging danach in aller Stille vor sich.

Am 19.]Januar 1915 erreicht der Wasserstand das erste
Mal die Uberlaufmarke und das angestaute Ederwasser
schwappt durch die Uberldufe der Talsperre.
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